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Determinazione n. 6 del 25/01/2013

OGGETTO: AFFIDAMENTO DI SERVIZI Al SENSI DELL’ART. 57 D.LGS 163/2006 ALLA SOCIETA’
ITALFERR DEL GRUPPO FERROVIE DELLO STATO PER L’ELABORAZIONE E TRASMISSIONE DI DATI
NECESSARI ALLA REDAZIONE DA PARTE DI ATO-R DELLO STUDIO DI FATTIBILITA DEL TRASPORTO
FERROVIARIO DEI RIFIUTI NELLA PROVINCIA DI TORINO. CIG N. Z4B0817D46. (U.l. Euro 47.819,20)

IL SEGRETARIO

PREMESSO CHE:

Con deliberazione del CDA n. 10 del 12/06/2012 & stato approvato il Piano di lavoro per la redazione
dello Studio di fattibilita del trasporto ferroviario dei rifiuti nella provincia di Torino, da redigersi da parte di
ATO-R in attuazione della D.G.P. 75-32896/2011 emanata dalla Provincia di Torino in sede di rinnovo
dellAIA.

Tale Piano di lavoro, predisposto dagli uffici, contiene una proposta metodologica delle attivita necessarie
alla redazione dello Studio in oggetto ed evidenzia la necessita di poter disporre da parte di ATO-R dei
dati relativi al sistema strutturale ferroviario esistente ed in futura progettazione nonché al suo
funzionamento (mezzi utilizzabili ai fini del trasporto ferroviario dei rifiuti nella provincia di Torino,
Vindividuazione degli scali ferroviari adeguati ecc.).

Pertanto il CDA con la deliberazione citata, ha ritenuto fondamentale, vista la complessita della materia,
poter avere il supporto di un soggetto qualificato e profondo conoscitore sia delia rete ferroviaria e delie
strutture esistenti negli scali ferroviari, sia dei mezzi utilizzabili, che fornisca agli uffici di ATO-R i dati per
la definizione del modello logistico di trasporto concretamente realizzabile, per I'individuazione degli scali
ferroviari e 'analisi del'adeguatezza del loro stato attuale di infrastrutturazione al trasporto dei rifiuti e per
le conseguenti valutazioni di carattere ambientale ed economico, dando mandato al Segretario del'Ente
di procedere al necessario affidamento entro il tetto massimo di spesa di euro 40.000,00, oltre che
prevedere un ulteriore spesa di euro 1.000,00, per I'eventuale acquisto di materiale documentale.
Tuttavia, con successiva deliberazione n. 26 del 18-12-2012 il CDA ha stabilito di elevare il sopracitato
tetto massimo di spesa da euro 40.000,00 ad euro 48.000,00 in quantc dall'indagine economica
effettuata, per le motivazioni di seguito illustrate, presso il soggetto proprietario delle reti e, come tale,
possessore originario dei dati di cui ATO-R necessita - il Gruppo Ferrovie dello Stato attraverso la propria
societa ltalferr - € emerso che I'apporto economico per elaborare e fornire i dati richiesti superava le
originarie previsioni.

CONSIDERATO CHE:

L'art 57 del D.lgs 163/2006 (Codice Appalti) prevede la possibilita per 'amministrazione procedente di
aggiudicare contratti pubblici relativi a servizi mediante procedura negoziata senza pubblicazione di
bando di gara qualora per ragioni di natura tecnica il contraﬁo possa essere affidato direttamente ad un
operatore economico determinato.

La tipologia delle informazioni necessarie per lo sviluppo dello studio interno, nonché il grado di
approfondimento richiesto, affincheé lo studio contenga precise e inequivoche valutazioni di fattibilita
economica ed ambientale, comportano che il supporto sia fornito da soggetto che sia, non solo profondo
conoscitore del sistema ferroviario esistente e del suo funzionamento, ma anche che possa disporre di
tutte le informazioni di dettaglio relative alla rete ferroviaria esistente e ai programmi di sviluppo futuri, che
possanc potenzialmente interferire con la realizzazione di nuove infrastrutture allinterno della rete
esistente RFI. Il solo soggetto che pud fornire ad ATO-R i dati di cui si necessita per il compietamento
dello studio, relativi al sistema strutturale ferroviario esistente ed in futura progettazione nonché al suo
funzionamento, si ritiene possa essere la societd ITALFERR spa del Gruppo Ferrovie dello Stato, unico
soggetto che li possiede direttamente appartenendo al Gruppo proprietario delle reti, vista anche la



Relazione istruttoria del funzionario tecnico dott. Riccardo Civera del 12/12/12 allegata al presente atto
sotto la lettera A per farne parte integrante e sostanziale.

- Infatti, ltalferr S.p.A.,Societa con socio unico Ferrovie delio Stato italiane S.p.A., pertanto soggetia alla
direzione e coordinamento di quest'ultima, & la Societa di ingegneria del Gruppo Ferrovie dello Stato
italiane a cui, sin dal 1984, ¢ affidato il compito di elaborare la progettazione, effettuare le gare d’appalto,
eseguire la direzione e la supervisione dei lavori ed il project management per tutti i grandi investimenti
infrastrutturali del Gruppo. Inoltre ltalferr esporta verso terzi it know how ingegneristico di Ferrovie dello
Stato ltaliane attraverso la promozione e la commercializzazione, su mercati diversi da quello captive, dei
propri servizi, sia all'estero che in ltalia. ‘

- Conseguentemente alla citata deliberazione n. 26 del 18-12-2012 che ha stabilito di aumentare il tetto
massimo di spesa originariamente previsto non oltre i 48.000,00 euro, si & provveduto con nota prot. n.
5467 del 19 dicembre 2012 a richiedere alla societa ltalferr di ridimensionare il corrispettivo rischiesto per
le prestazioni indicate. Con nota del 21/12/2012 (ns. prot. n. 5498 del 2/1/2013) la societa ltalferr ha
riformulato il corrispettivo nella misura di euro 38.000,00 al netto di Inarcassa e IVA, per un totale di euro
47.819,20, corrispondente quindi alle nuove indicazioni fornite dal CDA di ATO-R.

RITENUTO PERTANTOC di affidare alla societa italferr con sede in Roma, Via G. Galati 71, P.IVA n.
01612801007, il servizio di elaborazione e trasmissione dei dati, che possiede direttamente appartenendo al
Gruppo proprietario delle reti, necessari per la definizione del modello logistico di trasporto concretamente
realizzabile, per lindividuazione degli scali ferroviari e P'analisi defadeguatezza del loro stato attuale di
infrastrutturazione al trasporto dei rifiuti e per le conseguenti valutazioni di carattere ambientale ed
economico, ai fini della redazione da parte di ATO-R delio studio in oggetto.

DATO ATTO che la spesa per il servizio in oggetio ammonta a complessivi € 47.819,20 che trovano
copertura sul Bilancio di Previsione 2013, Titolo | “Spese correnti”, capitolo 134/1, avente ad oggetto
“Prestazioni di servizi tecnici”. -

DATO ATTO inoltre della necessita di procedere ad uno slittamento temporale dei termini, indicati nel Piano
di lavoro in premessa citato, per le attivitd richieste ad ltalferr dal momento che alcuni di essi sono gia
decorsi, indicando come termine ultimo per lo svolgimento del servizio il 30/06/2013, come dettagliato nello
schema di contratto allegato al presente atto sotto la lettera A per farne parte integrante e sostanziale.

Richiamato I'art 57 del D.lgs 163/2006 (Codice Appalti)

Visto il Testo Unico sulfordinamento degli enti locali.

Visti lo Statuto e il Regolamento di Contabilita vigenti;

Richiamato inbftre, Fart. 3 della legge 13 agosto 2010 “Piano stracrdinario contro le mafie, nonché delega al

Governo in materia di normativa antimafia”, come interpretato e modificato dagli artt. 6 e 7 del D.L. 12
“novembre 2010, n. 187, contenente disposizioni per garantire la tracciabilita finanziaria dei flussi finanziari

collegati agli affidamenti di appalti di lavori, servizi e forniture.

Atteso che la competenza all'adozione del presente provvedimento spetta al Dirigente ai sensi dell'art. 107
del Testo Unico delle leggi sulf'Ordinamento degli Enti Locali approvato con D. Lgs. 18/8/2000 n. 267;

Visto I'art. 26 dello Statuto, a sensi del quale il Segretario & il responsabile delfamministrazione generale
dellEnte.

In esecuzione della deliberazione del Consiglio di Amministrazione n. 25 del 18/12/2012, di approvazione del
PIANO ESECUTIVO DI GESTIONE — RISORSE FINANZIARIE per P'anno 2013

DETERMINA

1. Di affidare, per le motivazioni espresse in premessa, alla societa ltalferr con sede in Roma, Via G. Galati
71, P.IVA n. 01612901007, il servizio di elaborazione e trasmissione dei dati, che possiede direttamente
appartenendo al Gruppo proprietario delle reti, necessari per la definizione del modello logistico di
trasporto concretamente realizzabile, per Iindividuazione degli scali ferroviari e I'analisi del'adeguatezza



del loro stato attuale di infrastrutturazione al trasporto dei rifiuti e per le conseguenti valutazioni di
carattere ambientale ed economico, ai fini della redazione da parte di ATO-R dello studio in oggetto.

2. Di affidare il servizio di cui al precedente punto 1. sino al 30/06/2013, alle condizioni di cui allo schema di
contratto allegato al presente atto sotto la lettera B per farne parte integrante e sostanziale.

3. Di impegnare la spesa derivante dal presente provvedimento, che ammonta a complessivi € 47.819,20,
sul Bilancio di Previsione 2013, Titolo | “Spese correnti”, capitolo 134/1, avente ad oggetto “Prestazioni di
servizi tecnici”.

4. Didare atto che il CIG relativo al suddetto contratto & il seguente: Z4B0817D46

5. Di dare atto che lincaricato, a pena di nullita assoluta del contratto, si obbliga alia tracciabilita dej flussi
finanziari di cui allart. 3 della Legge n. 136/2010 e del D.L. 187/2010 per lapplicabilita della quale
Vaffidatario medesimo sottoscrivera apposita dichiarazione di intenti che verra depositata agli atti; le parti
danno altresi atto che il contratto verra immediatamente risolto, gualora le transazioni finanziarie non
siano state eseguite con le modalita di cui alla sopra citata normativa ovvero senza,avvalersi di banche e
della societa Poste ltaliane

Il Begreta
ty Ma Penasso

Torino, 25/1/2013

()



ALLEGATO A

Piano di Lavoro per la redazione dello Studio di fattibilita del trasporto
ferroviario dei rifiuti nella provincia di Torino — Individuazione del soggetto
qualificato a fornire contributo specialistico nella societa ITALFERR del Gruppo
Ferrovie dello Stato Italiane

. Con Deliberazione del CdA di ATO-R n. 10 del 12/06/2012 & stato approvato il piano di lavoro per la
redazione dello studio di fattibilita del trasporto ferroviario dei rifiuti nella provincia di Torino.

La Societa TRM SpA, fitolare dell'Autorizzazione Integrata Ambientale per limpianto di
incenerimento di rifiuti urbani e speciali non pericolosi del Gerbido, ha, tra le varie prescrizioni alla
realizzazione e gestione dell'impianto, la seguente: “Si ritiene indispensabile dal punto di vista delle
ricadute sul sistema viario la realizzazione del trasporto di una consistente parte dei rifiuti su
ferrovia, come peraltro previsto dal progetto presentato’. Il progetto prevedeva infatti, tra le opere
connesse e complementari necessarie per il corretto funzionamento dell'impianto, 'accesso da e
verso lo scalo ferroviario di Orbassano, attraverso la linea ferroviaria per FIAT Mirafiori adiacente al
sito. :

TRM ha proposto una sospensione della prescrizione, accolta dalla Provincia di Torino

subordinatamente al rispetto di una serie di “Prescrizioni operative per la Societa TRM” e di

‘Indicazioni dirette ai soggetti coinvolti nella raccolta dei rifiuti urbani e nella

programmazione/gestione del sistema ferro-gomma”, tra questi anche ATO-R (Determina del

Dirigente del Servizio Valutazione impatto Ambientale 75-32896/2011del 1 settembre 201 1).

Alla voce Indicazioni dirette ai soggetti coinvolti nella raccolta dei rifiuti urbani e nella

programmazione/gestione del sistema ferro-gomma, la Determina del Dirigente del Servizio

Valutazione impatto Ambientale 75-32896/2011 prevede che:

“3) la Provincia di Torino dovra avviare e concludere una Conferenza dei Servizi (ai sensi delfa LR
241/90 e s.m.i.) con i Consorzi di bacino di gestione dei rifiuti, ATO-R e RFI per definire le
modalita e la suddivisione dei compiti con cui procedere ad un approfondimento e un
aggiornamento del modello logistico dello studio ECOLOG del 2006 necessario per dare
operativita al un modello misto ferro-gomma, che verifichi e valuti (sotto il profilo logistico,
economico e ambientale) per ciascuno dei bacini di gestione dei rifiuti urbani le necessita di
dotazione di aree di trasferenza e di scali ferroviari e che valuti, in base alle risultanze del piano
di gestione delle scorie in corso di predisposizione da parte di ATO-R, anche il modello di
frasporto delle scorie ai siti di smaltimento o recuperc previsti.
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Nell’ambito di tale analisi sul sistema, TRM dovra effettuare gli approfondimenti tecnici (in coerenza
con gli studi finora effettuati) necessari per la valutazione ambientale degli scenari che verranno
delineati.” '

Lo studio di aggiornamento del modello logistico di trasporto “ dovra essere concluso entro 12 mesi
dalla_conclusione della Conferenza dei Servizi ai sensi della L. 241/90 e s.m.i. di cui al presente
punto 3).

In relazione alle risultanze di quanto richiesto al punto 3) verranno definite indicazioni ai Consorzi di
Bacino e ulteriori tempistiche e/o prescrizioni a carico di TRM.”

Nella Conferenza dei Servizi del 17 gennaio 2012 con i Consorzi di bacino di gestione dei rifiuti,
ATO-R e RFI per definire le modalita con cui effettuare lo studio di approfondimento sul modello
misto ferro-gomma & stato dato mandato ad ATO-R di redigere lo studio di approfondimento.

OBIETTIVI E CONTENUTI DELLO STUDIO

Nel 2005 (D.D. n. 12-334248 del 12/08/2005) la Provincia di Torino ha incaricato la societa Ecolog
(gruppo Ferrovie dello Stato Spa) di realizzare un progetto preliminare di logistica integrata per il
trasporto dei rifiuti dell’Area Sud della provincia di Torino.

Lo studio di Ecolog, approvato con DGP-630-184687 del 27-06-06, dal titolo “Per una soluzione
intermodale del trasporto ferroviario di rifiuti nella provincia di Torino - Studio preliminare per ia
predisposizione del progetto’, analizzava I'utilizzo del trasporto ferroviario per il conferimento del
rifiuto urbano residuo (RUR) proveniente dai comuni dell’'area Sud della provincia con destinazione
limpianto di termovalorizzazione del Gerbido.

Nel corso degli anni sono sopravvenuti dei nuovi elementi che hanno reso necessario un
aggiornamento dei contenuti e delle previsioni dello studio ECOLOG.

Alla luce del mutato contesto di riferimento e delle indicazioni espresse dalla Conferenza dei Servizi
di cui sopra & dunque necessario procedere ad un aggiornamento dello Studio Ecolog, allo scopo di
verificare, sotto il profilo tecnico, ambientale ed economico, la reale fattibilita del modelio misto ferro-
gomma per il trasporto dei rifiuti.

In linea di massima, il modello di esercizio ipotizzabile potrebbe essere il seguente:

a. individuazione/realizzazione di centri di trasferenza dove effettuare il trasferimento dei rifiuti
dai mezzi utilizzati per la raccolta nei comuni componenti ciascun bacino a casse scarrabili
che vengono poi caricate su autoarticolati.

b. Trasporto delle casse allo scalo ferroviario di riferimento di ciascun bacino;

c. Trasbordo delle casse piene di rifiuti dagli autoarticolati ai carri ferroviari e delle casse
vuote, da restituire al centro di trasferenza, dai carri ferroviari agli autoarticolati.

d. Composizione del treno e partenza per lo scalo di Orbassano: da qui il trasporto dei rifiuti
allimpianto potra avvenire o su gomma o via treno qualora si decida di realizzare lo scalo
ferroviario presso I'impianto del Gerbido; in quest'ultimo caso verrebbe cambiata la motrice
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dato che il raccordo di accesso al termovalorizzatore non sarebbe elettrificato e dunque
richiederebbe l'impiego di motrici diesel.

Lo studio dovra verificare l'effettiva realizzabilita del modello ipotizzato e dovra pertanto avere i
seguenti contenuti minimi:

< Per ciascun bacino afferente alla zona sud, individuazione dei comuni dai quali sia ad oggi
possibile/opportuno trasportare i rifiuti allimpianto di termovalorizzazione;

< Stima del quantitativo di rifiuti da trasportare.

% Individuazione dei potenziali centri di trasferenza dove effettuare il trasferimento dei rifiuti dai
mezzi di raccolta alle casse scarrabili.

% Verifica della presenza di infrastrutture ferroviarie idonee allo sviluppo del servizio:
- numero e stato dei binari da destinare al trasporto dei rifiuti;

- dimensione e accessibilita del piazzale dello scalo dove effettuare il carico/scarico delle
casse;

- accessibilita dello scalo;
- interventi infrastrutturali negli scali eventualmente necessari.

< Aggiornamento del quadro degli impatti ambientali, confrontando le due differenti soluzioni
trasportistiche (gommalferro e solo gomma}; nella valutazione delle emissioni generate dal
trasporto su strada occorre considerare un parco veicoli attualizzato all’anno di entrata in
funzione del termovalorizzatore.

< Valutazione delle emissioni dei mezzi d'opera da attualizzare nei singoli scali per il .
trasferimento dei cassoni (gru o quant’altro) e in caso di ferrovia non elettrificata le emissioni
dei trattori.

% Costi economici di investimento e di gestione del trasporto ferroviario e confronto con |l
trasporto solo su gomma.

Il personale tecnico di ATOR provvedera all’aggiornamento dello studic con i dati in proprio
possesso inerenti l'individuazione dei comuni per i quali & proponibile il trasporto misto ferro-
gomma, la quantificazione dei flussi di rifiuto e la localizzazione delle aree di trasferenza (punti 1, 2
e 3).

Si rende perd necessario un contributo specialistico da parte di soggetto qualificato e profondo
conoscitore sia della rete ferroviaria e delle strutture esistenti negli scali ferroviari, sia dei mezzi
utitizzabili, per la definizione del modello logistico di trasporto concretamente realizzabile, per
lindividuazione degli scali ferroviari e l'analisi delladeguatezza del loro stato attuale di
infrastrutturazione al trasporto dei rifiuti € per le conseguenti valutazioni di carattere ambientale ed
economico (punti4,5,6e 7).
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La tipologia delle informazioni necessarie per lo sviluppo dei punti 4, 5, 6 e 7, nonché il grado di
approfondimento richiesto, affinché lo studio di ATO-R contenga precise e inequivoche valutazioni di
fattibilitd economica ed ambientale comportano che il supporto sia fornitoc da soggetto che sia, non
solo profondo conoscitore del sistema ferroviario esistente e del suo funzionamento, ma anche che
possa disporre e quindi elaborare e fornire ad ATO-R tutte le informazioni di dettaglio relative alla
rete ferroviaria esistente e ai programmi di sviluppo futuri, che possano potenzialmente interferire
con la realizzazione di nuove infrastrutture all'interno della rete RFI.

Tale qualita di informazioni si possono ragionevolmente rinvenire solo acquisendole direttamente
all'interno del Gruppo Ferrovie dello Stato.

La struttura del gruppo Ferrovie dello Stato & la seguente:

 Ferrouie dello Stato ftaliane

i i ! 1
BFi Trenitalis ftalferr Ferservizi
0% q00%
1 i 1 1
% Sistemni BUSITALIA
B istemi FSLogistica  Fercredit s Hord
- 100%

: 1] 1
Grandi Btezioni  Centostazioni Hetinera
o 599%%  se80% sy

Rete Ferroviaria Italiana, RFI, & la societa controllata al 100% dal Gruppo Ferrovie delio Stato cui
e attribuito il ruolo pubblico di Gestore dellInfrastruttura. A tal fine a RFI & proprietaria e
responsabile delle reti ferroviarie delle linee, delle stazioni e degli impianti. Come tale garantisce alle
diverse imprese ferroviarie 'accesso alla rete italiana, assicura la manutenzione e la circolazione in
sicurezza sull'intera infrastruttura, gestisce gli investimenti per il potenziamento e per lo sviluppo
delle linee e degli impianti ferroviari e sviluppa la tecnologia dei sistemi e dei materiali.
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E’ proprietaria degli impianti ferroviari ed ha una concessione per 60 anni attribuitole dall'Atto di
Concessione ed in base al Contratto di Programma, il documento che regola i rapporti con lo Stato.
In particolare il Decreto legislativo 188/2003, che disciplina I'attuazione delle direttive comunitarie in
materia, ha confermato al Gestore le seguenti aree di responsabilita:
e garantire il coordinamento e la sicurezza della circolazione ferroviaria sull'intera rete
e sviluppare la tecnologia dei sistemi e dei materiali
o assicurare la piena fruibilita ed il costante mantenimento in efficienza delle linee e delle
infrastrutture ferroviarie
e destinare gli investimenti al potenziamento, alllammodernamento tecnologico e allo sviluppo
delle linee e degli impianti ferroviari
e presidiare il comparto navigazione
e provvedere alla sorveglianza sanitaria dei dipendenti, degli ambienti di lavoro, dei servizi
offerti e dei luoghi aperti alla clientela
e coordinare le attivita di ricerca dell'lstituto sperimentale sui materiali, sui prodotti e
sull'ambiente :
e promuovere lintegrazione dell'infrastruttura italiana nella Rete Ferroviaria Europea,
coordinandosi con i Paesi dell'UE in merito agli standard di qualita, alle azioni e alle strategie
di commercializzazione dei servizi.

ltalferr S.p.A.,Societa con socio unico soggetta alla direzione e coordinamento di Ferrovie dello
Stato Italiane S.p.A., & la Societa di ingegneria del Gruppo Ferrovie dello Stato Italiane a cui, sin dal
1984, é affidato il compito di elaborare la pfogettazione, effettuare le gare d’appalto, eseguire la
direzione e la supervisione dei lavori ed il project management per tutti i grandi investimenti
infrastrutturali del Gruppo. Inoltre ltalferr esporta verso terzi il know how ingegneristico. di Ferrovie
dello Stato ltaliane attraverso la promozione e la commercializzazione, su mercati diversi da quello
captive, dei propri servizi, sia all’estero che in ltalia.

ITALFERR spa ha quindi uno stretto rapporto di complementarieta con RF| spa, per la quale
sviluppa la parte progettuale sugli impianti, come si pud osservare dall’elenco delle attivita in cui &
impegnata negli ultimi anni.

Lo studio di ATO-R si propone sostanzialmente, come si & detto, di aggiornare il modello logistico
dello studio ECOLOG del 2006; la societa Ecolog oggi non & pil operativa all'interno del Gruppo
Ferrovie dello Stato.

Si ritiene pertanto che I'unico soggetto che pud fornire ad ATO-R i dati di cui si necessita per il
completamento dello studio, relativi al sistema strutturale ferroviario esistente ed in futura
progettazione, nonché al suc funzionamento, sia la societa ITALFERR spa del Gruppo Ferrovie
dello Stato, potendone disporre direttamente, appartenendo al Gruppo proprietario delie reti.

La societa ITALFERR con nota (ns prot. n.5292 del 5 nov. 2012) del 30/10/2012, ha trasmesso ad
ATO-R T'Offerta tecnico-economica per il supporto nella redazione dello studio di fattibilita con
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specifico riferimento all'elaborazione e trasmissione dei dati precedentemente dettagliati.

Il corrispettivo presentato tiene conto del livello delle conoscenze specialistiche richieste, del grado
di complessita dei problemi da affrontare e del numero di scali ferroviari (almeno 7) su cui elaborare
lo studio di prefattibilita per la realizzazione di infrastrutture di carico dei rifiuti.

Nell'Offerta economica presentata da ltalferr spa sono chiaramente dettagliati i parametri per la
valorizzazione delle ore di lavoro e per la definizione del corrispettivo complessivo.

Torino, 12.12.2012
i} tecnic
Dott. Ricyﬁ?r%{o Civera

/ZMK%
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ALLEGATO

Alcune attivita di progettazione e direzione lavori avviate negli ultimi anni da ITALFERR spa:

Linea Chivasso =~ Aosta: Progettazione Preliminare variante "Verres - Chatiflon”.

Nodo di Novara: Progettazione Preliminare dei primi due sottoprogetti del Nodo riguardanti la sistemazione
a P.R.G. (Piano Regolatore Generale) della stazione di Vignale, delle bretelle merci e dello scaio merci di
Boschetto in configurazione minimale.

Linea Torino = Pinerolo: Progettazione Definitiva della tratta Bivio Sangone = Pinerolo.

Linea AVIAC Milano - Bologna: intervento di completamento tratta per adeguamento ai sensi del DM del
28 ottobre 2005 sulla sicurezza in galleria e Progettazione Definitiva del parcheggio della Stazione di
Reggio Emilia.

Linea AV/IAC Treviglio = Brescia: quadruplicamento Pioltello = Treviglio e sistemazione della Radice est di
Treviglio.

Nodo di Bologna: Progettazione Preliminare delle fermate Prati di Caprara e Zanardi.

Linea AVIAC Bologna = Firenze: Progettazione Definitiva per appalto Integrato per 'adeguamento ai sensi
del DM del 28 ottobre 2005 sulla sicurezza in galleria.

Linea Civitavecchia - Orte: revisione generale del Progetto Preliminare per il ripristino del collegamento
ferroviario. '
Nodo di Roma: predisposizione dell'appalto concorso per la progettazione definitiva dell ISCC-M del nodo.

Linea AV-AC Roma - Napoli e Linea a Monte del Vesuvio: Progettazione Preliminare per I'adeguamento ai
requisiti minimi di cui al DM de! 28 ottobre 2005 sulla sicurezza nelle gallerie ferroviarie.

Nodo di Napoli: Progettazione Preliminare della viabilita di accesso alla stazione di Afragola (svincolo A le
via Arena su collettore Badagnano).

Ponte Stretto di Messina - opere connesse nell'ambito del Piano di Sviluppo del Mezzogiorno: studio di
fattibilita innesto a Messina.

Nodo di Torino: Progettazione Preliminare delle barriere antirumore e del nuovo impianto di manutenzione
corrente (IMC) di Torino smistamento.

Linea AVIAC Torino - Milano: intervento di completamento per adeguamento della galleria Rondissone ai
requisiti di sicurezza in galleria previsti dal DM del 28 ottobre 2005.

Nodo di Milano: Progettazione Definitiva Gronda Est di Milano, tratta Bergamo - Seregno.

Linea Genova - Ventimiglia: integrazioni alla Progettazione Definitiva della Tratta Andora - Finale.

Nodo di Genova: adeguamento dossier sicurezza relativo al sistema di 4 gallerie tra Genova Piana Principe
e Genova Brignole, comprensivo della Progettazione Preliminare delle traversate; Progettazione
Preliminare per appalto concorso del sistema di telecomunicazione integrata del nodo.

Area veneta: PDA ACE! Pontebba - Gemona nell'abito del completamento del Sistema di Comando e
Controlio della Circolazione (SCC) dell'area.

Linea Fortezza - Verona: analisi funzionale comparativa tra le soluzioni di tracciato per l'ingresso a Verona
da Pescantina e Progettazione Definitiva dell'accesso sud del Brennero.
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Nodo di Bologna: predisposizione della documentazione sulla sicurezza del Passante AV.

Nodo di Firenze Progettazione Definitiva per appailto delle barriere antirumore di Sesto Fiorentino e di
Firenze,

Linea Foligno-Perugia - Terontola: Progettazione Preliminare 1" fase del potenziamento della linea.

Linea AV-AC Roma - Napoli e Linea a Monte del Vesuvio: Progettazione Definitiva per I'adeguamento ai
requisiti minimi di cui al DM del 28 ottobre 2005 sulla sicurezza nelle gallerie ferroviarie.

Nodo di Napoli: attivita per il potenziamento tecnologico del nodo.

Rete Sarda: Progettazione Definitiva dell’arretramento della stazione di Olbia.

Porto di Taranto: Progettazione Definitiva dell'attrezzaggio ferroviario del porto.

Linea Caserta - Foggia: Progettazione Definitiva delllApparato Centrale Computerizzato (ACC) della
stazione di Foggia.

Linea Sibari = Cosenza: Progettazione Definitiva 1" fase della fratta Metaponto = Sibari ~ Bivio
sant'Antonelio.

Nodo di Catania: Progettazione Definitiva del bivio Zurria = Acquicella.

Piano di Risanamento Acustico: Progettazione Definitiva delle barriere per le regioni Piemonte e Veneto.
- Nodo di Torino: Progettazione definitiva per adeguamento gallerie al DM del 28 ottobre 2005 del tratto
Porta Susa - Corso Grosseto.

Linea Torino = Milano: Progettazione Definitiva delia Lunetta di Chivasso.

Nodo di Milano: Potenziamento Rho = Gallarate; completamento lavori nell'ambito del quadruplicamento
della tratta Rho = Parabiago; raddoppio Linea Milano - Mortara e riqualificazione della tratta Porta Romana
— San Cristoforo.

Linea Genova Ventimiglia: adeguamento del Progetto Definitivo per CdS della tratta Andora -Finale e

Progettazione Esecutiva del riappalto 2 Andora = San Lorenzo.
Linea Pontremolese: completamento Progettazione Definitiva per CdS del raddoppio della tratta Parma -

Vicofertile; adeguamento funzionale della stazione di Parma e adeguamento dell'impianto SCMT (Sistema
di Controllo Marcia Treno) della tratta Berceto - Fornovo nell'ambito del raddoppio della tratta Solignano -
Osteriazza.

Completamento SCC area Veneta:Progettazione Definitiva Sezioni 900 Mt della tratta Venezia Mestre -
Venezia S.Lucia; adeguamento dell'apparato centrale computerizzato (ACC) di Venezia Mestre e deli'Acei
di Venezia S.Lucia; Progettazione Definitiva nuovi ACEIl di S. Dona di Piave e S. Stino sulla linea Mestre -
Portogruaro.

Tratta AV/AC Trieste = Divaca: studio di fattibilita della tratta.

Linea Fortezza ~ Verona: Progettazione Definitiva per CdS dell'accesso sud alla galleria di base del
Brennero nell'ambito del quadruplicamento della linea.

Nodo di Bologna: asse nord sud = 1" fase funzionale - Progettazione definitiva per appalto integrato.

Nodo di Roma: studio di fattibilita potenziamento Roma -~ Fiumicino e ACC di Roma Casilina.
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Linea Casenta Foggia: Progettazione Definitiva del’ ACC-M per la tratta Cervaro - Bovino nell'ambito del
potenziamento infrastrutturale e tecnologico della linea.
Porto di Taranto: Progettazione Preliminare dell'attreuaggio ferroviario del porto di Taranto.

Salerno - Reggio Calabria: studio di fattibilita del nuovo collegamento ferroviario Ogliastro = Sapri.

itinerario Palermo - Catania (huovo coliegamento): Progetto Preliminare del raddoppio della tratta Bicocca-
Catenanuova.

Nodo di Palermo: Progettazione Definitiva della variante ~ tratta B = del Passante di Palermo.

Nodo di Torino: terminato lo scavo della galleria lato est (futura linea veloce), compreso il
sottoattraversamento del fiume Dora;
Nodo di Milano/ Linea Milano ~ Venezia: attivazione degli ACC (Apparati Centrali Computerizzati) della

fermata di Cassano diAdda e della stazione di Picltello e riconfigurazione delllACC di Milano Rogoredo con
telecomando di bivio per Porta Romana;

Linea AV/AC Milano - Bologna: attivazione dell'interconnessione di Fidenza e di Modena Ovest;

Nodo di Bologna: completamento della sede e dell'armamento del cottoattraversamento AVIAC di Bologna;
Nodo di Firenze: attivazione dello 'scavalco” fra le stazioni di Firenze Castello e Firenze Rifredi. 1i
dispositivo € un'opera finalizzata a ridurre le interferenze tra i treni AVIAC e le altre componenti di traffico
(lunga percorrenza, trasporto regionale, merci);

Nodo di Roma: attivazione della stazione AV di Roma Tiburtina;

Linea Palermo - Messina (Tratta Fiumetorto - Ogliastrillo): attivazione della variante di Himera;
Nodo di Palermo: attivazione del doppio binario sulla tratta Palermo Centrale = Orleans e attivazione in

sede definitiva del nuovo binario pari sulla tratta Orleans -~ Notarbartoio.

Linea Torino - Padova: awiati i lavori per il potenziamento tecnologico della linea;

Tratta AV/AC Treviglio - Brescia: awio dei lavori di realizzazione delie opere relative al I° Lotto costruttivo;

Nodo di Genova: awiati i lavori relativi al'appalto integrato per ACC = M del potenziamento infrastrutturale;

Nodo di Milano: awiati i lavori per la realizzazione delllACC di Martesana e awiate le attivita di
progettazione esecutiva per la realizzazione del PRG (Piano Regolatore Generale) deila stazione di Rho;

Passante di Bologna: awiati i lavori per {'attrezzaggio tecnologico del passante AV di Bologna;

Nodo di Roma: awiate dall'appaltatore le attivita di progettazione esecutiva, nell'ambito delle prestazioni per
la realizzazione del raddoppio della tratta Lunghezza - Guidonia;

Nodo di Napoli: awiati i lavori di adeguamento del pianc di elettrificazione nella stazione di Napoli San
Giovanni Barra.
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ALLEGATO B

{

SE PR it GOVERND BE T

CONTRATTO
TRA
Il Consorzio Associazione d’Ambito Torinese per it Governo dei Rifiuti (di seguitc ATO-R), C.F. 09247680011,
rappresentato da e domiciliato ai fini del presente atto in Torino - Via Pio Vil, 9, sede della ATO-R
E
La societa ltalferr, P. IVA , rappresentata da , hella sua
qualita di e domiciliata ai fini del presente atto in , Via
n.

PREMESSO CHE

Con determinazione n. 8 del 25/1/2013, & stato affidato alla societa ltalferr il servizio di elaborazione e
trasmissione dei dati, che possiede direttamente appartenendo al Gruppo proprietario delle reti, necessari per la
definizione del modello logistico di trasporto concretamente realizzabile, per lindividuazione degli scali ferroviari e
Fanalisi del'adeguatezza del loro stato attuale di infrastrutturazione al trasporto dei rifiuti e per le conseguenti
valutazioni di carattere ambientale ed economico, ai fini della redazione da parte di ATO-R dello studio in oggetto.

Il presente contratto ha carattere esecutivo della determinazione sopra citata, alla quale fa pieno riferimento e
dalla guale non deroga sotto nessun aspetto.

- TUTTO CiO' PREMESSO

CONSIDERATO E DESCRITTO E RITENUTO PARTE INTEGRANTE E SOSTANZIALE DEL PRESENTE ATTO
S| CONVIENE E Sl STIPULA

quanto segue:

Art. 1 - Oggetto

ATO-R affida alla societa ltalferr, che accetts, il servizio di elaborazione e trasmissione dei dati, che possiede
direttamente appartenendo al Gruppo proprietario delie reti, necessari per la definizione del modello logistico di
trasporto concretamente realizzabile, per I'individuazione degli scali ferroviari e I'analisi del'adeguatezza del loro
stato attuale di infrastrutturazione al trasporto dei rifiuti e per le conseguenti valutazioni di carattere ambientale ed
economico, ai fini della redazione da parte di ATO-R dello studio in oggetto.. In particolare le attivita da svolgersi
ed i dati da fornire ad ATO-R sono i seguenti:

1. Verifica della presenza di infrastrutture ferroviarie idonee allo sviluppo del servizio:

o numero e stato dei binari da destinare al trasporto dei rifiuti;

® dimensione e accessibilita del piazzale dello scalo dove effettuare il carico/scarico delle casse;
e accessibilita dello scalo:

® interventi infrastrutturali negli scali eventualmente necessari.

2. Parametri per l'individuazione dei costi economici di investimento e di gestione del trasporto ferroviario
per bacini di raccolta
3. Supporto nella valutazione degli impatti ambientali in caso di adozione della soluzione trasportistica
gomma/ferro con valutazione, in particolare, delle emissionidei mezzi d’opera da utilizzare nei singoli scali
per il trasferimento dei cassoni e/o trattori in caso dii ferrovia nonn elettrificata.
I riferimento per lo svolgimento del presente contratto da parte della societa ltalferr &:
Nome: el Jfax.
, email:




Art. 2 - Termine di svolgimento
Le prestazioni, nei termini di cui al precedente art. 1, si svolgeranno a decorrere dalla data di sottoscrizione del
contratto e fino al 30/06/2013 con la seguente cadenza:

e Report di cui alle attivita relative ai punti 1 e 2 precedenti: entro il mese di febbraio 2013

e Report di cui alle attivita relative al punto 3 precedente: entro il mese di aprile 2013

e Report finale: entro il mese di giugno 2013

Art. 3 - Corrispetfivo
Il corrispettivo complessivo per il servizio & stabilito in complessivi Euro 47.819,20, comprensivi di IVA e
Inarcassa. |l predetto compenso sara corrisposto con tale cadenza:

e 50% alla consegna del Report di cui alle attivita relative ai punti 1 e 2 precedenti

e 20% alla consegna del Report di cui alle attivita relative al punto 3 precedente

e 20% alla consegna del Report finale

e 10% allapprovazione da parte di ATO-R del suddetto Report finale
Non €' previsto il rimborso di alcuna spesa.
I pagamenti avverranno con valuta a 30 giorni data fattura. Nel caso in cui | pagamenti avvenissero, per causa
imputabile ad ATO-R, oltre tale termine, ltalferr avra diritto di chiedere ad ATO-R gli interessi di mora sulla base
del tasso fissato dal D.Lgs 231/2002 cosi come periodicamente pubblicato in G.U.

Art. 4 - Prodotto dell’attivita e obblighi di riservatezza

Lincaricato da atto che il risultato e quanto prodotto nel corso della propria attivita é di proprieta di ATO-R, che ne
fara l'uso piu opportuno a proprio insindacabile giudizio; si impegna inoitre a mantenere il massimo riserbo sui
dati e sulle informazioni di cui verra a conoscenza nel corso dell'espletamento del servizio di cui trattasi.

Art 5 - Incompatibilita

La Societa ltalferr, nella persona del suo rappresentante firmatario del presente contratto, dichiara sotto la propria
responsabilitd che non ha rapporti incompatibili o di contrasto di interessi con il presente affidamento o con ATO-
R.

Art. 6 - Revoca e recesso dal contratto

Nel caso di inadempienza o di ritardo nellattuazione del contratio, ATO-R si riserva la facolta di revocare, a
semplice avviso - diffida con raccomandata A.R. — I'affidamento stesso, e pertanto di recedere dal presente
confratto.

Art. 7 1 - Foro competente
Per P'eventuale contenzioso, non risolvibile in via amichevole, che dovesse insorgere nell'applicazione del
presente contratto é competente il Foro di Torino.

Art. 8 - Spese contrattuali
Le spese del presente contratto sono a carico dell'incaricato.

Art. 9 - Trattamento dei dati personali

Le parti danno atto che, ai sensi del Decreto Legislativo 30 giugno 2003, n. 196 e successive modificazioni, i dati
contenuti nel presente contratto verranno trattati esclusivamente per lo svolgimento delle attivita e per
I'assolvimento degli obblighi previsti dalle leggi e dai regolamenti in materia.

Letto, confermato e sottoscritto

=] 117 | T

I Presidente Per la societa ltalferr

.............................

Redatto in doppio originale



